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ABSTRAK

ANALISIS PERBANDINGAN PEMBEBANAN PADA
PERGANTIAN JEMBATAN RANGKA ATAS JEMBATAN
KERETA API (BH.289 DI KM.164+640) KABUPATEN WAY
KANAN

Salah satu jenis jembatan kereta api yang sering dibangun dan dipakai di
Indonesia adalah jembatan rangka tipe Warren Truss, Jembatan tipe ini dipilih karena
desain yang simpel, struktur yang kokoh, kapasitas menahan beban yang besar, dapat
digunakan untuk jembatan yang panjang, kecepatan konstruksi yang tinggi dan
mendistribusikan beban secara merata. Jembatan kereta api BH. 289 terletak di KM
164+640 antara Blambanganumpu-Giham Lintas Prabumulih -Tarahan Jembatan ini
dibangun pada tahun 1927 dengan tipe rangka baja B No. 875/84(DLJ, 2016). Bentang
eksisting jembatan ini adalah 30 m. Jembatan BH. 289 pernah diperkuat pada tahun
1983, yang dibangun dan diperbaharui menggunakan jembatan rangka tipe Warren
Truss dengan bentang 40 m.

Metode pelaksanaan dalam penelitian ini adalah dengan menghitung semua
beban secara manual kemudian, menginput beban tersebut kedalam aplikasi SAP 2000
dan Staad Pro serta membandingkan penghitungan tersebut. Penelitian ini juga
menyertakan perhitungan manual guna mendapatkan nilai pembebanan antara lain :
beban mati (D), beban hidup (L), beban kejut (I), beban sentrifugal (C), beban lateral
kereta (LR), beban rem dan traksi (B), beban rel panjang longitudinal (LF), beban
angin (EW), beban gempa (EQ) serta kombinasikan pembebanan sesuai dengan
Peraturan Menteri Perhubungan nomor 60 tahun 2012 tentang persyaratan teknis jalur
kereta api. Setelah dilakukan analisis perbandingan pembebanan menggunakan
SAP2000 dan STAAD Pro pada jembatan kereta api Jembatan kereta api BH. 289,
hasil penelitian menunjukkan bahwa STAAD.Pro lebih optimal digunakan dalam
menghitung analisis pembebanan jembatan kereta api, terutama dalam kondisi yang
memerlukan tingkat presisi tinggi.

Kata kunci : Pembebanan Jembatan, Jembatan BH 289, Kombinasi
Pembebanan.



ABSTRACT

COMPARATIVE ANALYSIS OF LOADING ON RAILWAY BRIDGE
REPLACEMENT (BH.289 AT KM.164+640) WAY KANAN
DISTRICT

One type of railway bridge that is often built and used in Indonesia is the Warren
Truss type bridge. This type of bridge was chosen because of its simple design, sturdy
structure, large load-bearing capacity, can be used for long bridges, high construction
speed and distributes the load evenly. The BH. 289 railway bridge is located at KM
164+640 between Blambanganumpu-Giham Lintas Prabumulih -Tarahan. This bridge
was built in 1927 with a steel frame type B No. 875/84 (DLJ, 2016). The existing span
of this bridge is 30 m. BH. 289 Bridge. 289 was reinforced in 1983, which was built
and renovated using a Warren Truss type frame bridge with a span of 40 m.

The implementation method in this study is to calculate all loads manually then
input the load into the SAP 2000 and Staad Pro applications and compare the
calculations. This study also includes manual calculations to obtain loading values
including: dead load (D), live load (L), shock load (1), centrifugal load (C), train
lateral load (LR), brake and traction load (B), longitudinal long rail load (LF), wind
load (EW), earthquake load (EQ) and combine loading in accordance with the
Regulation of the Minister of Transportation number 60 of 2012 concerning technical
requirements for railway lines. After a comparative analysis of loading using SAP2000
and STAAD Pro on the BH. 289 railway bridge, the results of the study showed that
STAAD.Pro is more optimal for use in calculating the loading analysis of railway
bridges, especially in conditions that require a high level of precision.

Keywords: Bridge Loading, BH 289 Bridge, Load Combination.
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